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Bal na dworcu w Koluszkach

Na dworcu w Koluszkach w wieczorowych strojach pasa-
zerowie, oczekujgc na przyjazd pociggu, niecierpliwie
wygladajq na perony — jednak nie przyjezdza Zzaden po-
cigg, poniewaz utknat w zaspach snieznych niedaleko Ko-
luszek — tak rozpoczyna sie film w rezyserii Filipa Bajona
21989 r.

Catkiem niedawno pasazerowie PKP z zainteresowaniem obser-
wowali postep robdt prowadzonych na terenie tego samego dwor-
ca. Zapewne rownie niecierpliwie wygladali ich konica, pomimo,
7€ pociagi kursowaty praktycznie bez przeszkod.

W ramach projektu ,,Modernizacja linii kolejowej Warszawa
— t0dz Fabryczna, etap |: odcinek Skierniewice — todz Widzew,
kontrakt nr 3 — Zaprojektowanie i wykonanie przebudowy odcinka
Koluszki — t6dz Widzew” zrealizowane zostaty nastepujace prze-
budowy/budowy:
B dwoch stacji (Koluszki, Gatkdwek),
B czterech przystankdw osobowych,

-
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Rys. 1. Schemat etapowania budowy przejscia dla pieszych
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m dostosowanie szeroko$ci miedzytorza do 4,0 m na trzech szla-
kach,

B podstacji trakcyjnej i kabiny sekcyjnej,

W trzynastu przejazdow kolejowych,

B mostu, dwoch ktadek dla pieszych (w tym jednej na staciji
Gatkowek, z dostosowaniem dla 0sob niepetnosprawnych —
windy) oraz trzynastu przepustow,

® funelu na stacji w Koluszkach wraz z likwidacjg istniejgcej
ktadki.

Firma Aarsleff Sp. z 0.0., jako podwykonawca firm Feroco
S.A. (dawniej PRK S.A. Poznan) oraz ,PKP Energetyka” Sp.
Z 0.0., zaprojektowata i wykonata zabezpieczenia wykopu pod tu-
nel — przejscie podziemne na stacji Koluszki oraz zainstalowata
na modernizowanym odcinku linii kolejowej prefabrykowane fun-
damenty palowe pod konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej. Pro-
jektantem zabezpieczenia wykopu pod tunel byt mgr inz. Woj-
ciech Tomaka z Pracowni Projektowej firmy Aarsleff Sp. z o.0.,
a kierownikiem robot palowych mgr inz. Emilian Pajgczkowski.

Przed modernizacja

Przed opisywang modernizacijg linii kolejowej pasazerowie korzy-
stali na dworcu w Koluszkach ze zbudowanej w 1983 r. o$mio-
przestowej, stalowej ktadki o konstrukcji belkowej, dtugosci
136 m (fot. 1). Kfadka nie spetniata wspoétczesnych wymagan
uzytkowych, a jej podstawowe wady to:

B Dbrak przystosowania dla 0s6b niepetnosprawnych,

B rosngce z roku na rok koszty utrzymania,

B konieczno$¢ czestego remontowania obiektu.

Projekt modernizacji linii kolejowej

Projekt modernizacji linii kolejowej w rejonie stacji w Koluszkach

opracowato Biuro Projektéw Komunikacyjnych z Poznania. W pro-

jekcie przewidziano:

| korekie torow w planie wraz z modernizacjg konstrukcji toro-
wiska;

® budowe w wykopie, metodg ,,na mokro”, tunelu zelbetowego,
umozliwiajacego bezkolizyjng komunikacje miedzy peronami.

B zabezpieczenie wykopow pod tunel pod czynnymi liniami ko-
lejowymi za pomocg stalowych $cianek szczelnych.

Projekt podstawowy przewidywat wykonanie przejScia pod-
ziemnego (tunelu) w dwdch fazach (rys. 1):

m w fazie | wykonane miaty byc: wyjScie zachodnie, schody
i pochylnie, wyjscia na dwa perony oraz czes¢ przelotowa pod
torami;

| w fazie Il przewidziano wykonanie wyjscia wschodniego, scho-
dow i pochylni, wyjscia na trzeci peron oraz cze$¢ przelotowg
pod pozostatg czescig torow.

Realizacje robot w rejonie torowisk przewidziano z wykorzy-
staniem typowych, tymczasowych konstrukcji odcigzajacych,
umozliwiajacych utrzymanie ruchu pociggow.

Zaprojektowany tunel miat przebiega¢ pod gestg infrastruktu-
rg kolejowg stacji w Koluszkach, sktadajaca sie miedzy innymi z:
B dziesieciu torowisk, z ktdrych pie¢, pomimo prowadzonych

prac, nie mogto by¢ zamknietych z uwagi na odbywajgcy sie
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ruch kolejowy — miedzy innymi pod stynng Wiedenka (szlak  uzywajac jednego z najwiekszych dostepnych na polskim rynku
kolejowy, ktorego budowe pierwszych odcinkdw rozpoczeto  wibromtotow bezrezonansowych typu PVE 40VM z zamontowany-
w 1840 r. i stat sie jednoczes$nie pierwszg linig kolejowg na ~ mi ptytami balastowymi. W celu usprawnienia dalszej realizacji
ziemiach owczesnego Krolestwa Polskiego, poczatkowo nazy-  robot kontynuowano je przy uzyciu jedynie tego wibromtota. Po-

wany Droga Zelazng Warszawsko-Wiedenska): szczegolne odcinki $ciany szczelnej wibrowano ze statym moni-
B trzech perondw na ktorych czasowo mogty by¢ zamknigte tyl-

ko dwie z szesciu krawedzi peronowych dostepnych dla po- Tor stniejacy/przebudowywany  HOZPOra stalows HES 500

droznych;

B dziewieciu sieci trakcyjnych;

B uzbrojenia elekirycznego, sterowania stacji, instalacji wod-
nej, ltp Konstrukcja skrzynkowa

budowanego przejscia

(=]
Realizacja rohdt palowych B, g
Firma Aarsleff Sp. z 0.0. opracowata projekt zabezpieczenia wy- Soarkaszczona 4 = % S
kopow pod budowe tunelu z wykorzystaniem rozpieranej, stalowe; % -
P . . . .- cm?/m
Scianki szczelnej, a nastgpnie od czerwca 2007 r. rozpoczeta ro- W — 2480 cm®/m ‘
boty palowe. Zasadnicze zabezpieczenia wykopu miata stanowic¢ stal S355 633

stalowa $ciana szczelna (rys. 2) o wskazniku W, = 1600 cm?,
natomiast w rejonie czynnych torowisk przewidziano zainstalowa- L
nie profili stalowych o wskazniku W, = 2480 cm®. Rozparcie  Rys. 2. Przekrdj poprzeczny budowanego tunelu i wykonanego zabezpieczenia wy-
$ciany zaprojektowano w jednym poziomie (lokalnie w dwach kopow

poziomach) z profili stalowych HEB300. Po zrealizowaniu kolej- _

nych etapow robot Sciana miata by¢ demontowana i ponownie : ?(
instalowana na kolejnym odcinku. 7

Okoto 90% zakresu robdt palowych planowano wykona¢ me-
todg wibracyjng (fot. 2, 3) przy uzyciu wibromtota bezrezonanso-
wego PVE 2316VM, natomiast pozostatg cze$¢ bezwibracyjng
metodg wciskania (fot. 4, 5) przy uzyciu urzadzenia do wciskania
grodzic typu Giken ZP-100 z uwagi na bezposrednie sgsiedztwo
infrastruktury kolejowej oraz istniejgcej zabudowy.

Juz w trakcie realizacji robot palowych powstata koncepcja
rezygnacji z etapowania budowy tunelu, co znakomicie uprasz-
czato wykonanie konstrukcji. Podstawowym problemem wydawa-
ta sie konieczno$¢ zgromadzenia w krotkim czasie odpowiedniej
ilosci materiatu na $ciany stalowe. Wtedy po raz pierwszy zama-
wiajgcy mogt sie przekonac, ze wybor firmy Aarsleff Sp. z 0.0. byt
jak najbardziej trafny. Jej wtasny zapas magazynowy, dostgpny
od ,reki”, przekraczat wowczas 3000 t stali i byt systematycznie
powigkszany. Umozliwito to realizacje robot w jednym etapie,
elastyczne dostosowanie sie do wymagan zamawiajgcego i jed-
nocze$nie zminimalizowanie zagrozen technicznych i organi-
zacyjnych, ktore zwykle towarzyszg skomplikowanym robotom
inzynierskim, prowadzonym w sgsiedztwie czynnych linii kole-
jowych.

Podczas prowadzenia robot palowych stwierdzono bardzo du-
ze zroznicowanie warunkow geologicznych, ktore znaczaco wpty-
waty na mozliwos$¢ realizacji palowania wedtug wczesniej przyje-
tego planu. Zawibrowanie brusow $cianki w rejonie ,Wiedenki”
okazato sie niemozliwe. Napiety harmonogram rob6t palowych
i koniecznos¢ jego Scistej koordynacji z harmonogramem wylg-
czen poszczegolnych odcinkéw trakcji kolejowej, robotami przy
budowie tunelu oraz robotami szlakowymi doprowadzity do wyko-
nania odcinka zabezpieczenia wykopu pod trasg ,Wiedenki” jako
Scianki ,berlinskiej”. Na krotkim odcinku zastgpiono projektowa-
ne grodzice, o wskazniku W, = 2480 cm® i diugosci 10,5 m,
ksztattownikami HEB450 w odpowiednio dobranym rozstawie.
Ksztattowniki zainstalowano podczas czasowego zamknigcia toru,
bez mozliwoSci demontazu wcze$niej wykonanej tymczasowe;j - -
kolejowej konstrukcji odciazajgcej. Ksztattowniki zainstalowano — Fot 3. Instalacja grodzic metodg wibracyjna wzdfuz czynnego toru kolejowego

Fot. 2. Instalacja stalowej Scianki szczelnej metodg wibracyjng przy czynnym torze
kolejowym
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Fot. 5. Bezwibracyjny demontaz grodzic bezposrednio przy wybudowanej — Fot. 8. Zabezpieczajgca Scianka szczelna oraz tymczasowa konstrukcja kolejowa
konstrukcji wejscia do tunelu. w fazie budowy

toringiem poziomu wibracji. W ten sposab, bez uszkodzenia bu-
dowli i urzadzen kolejowych, zakonczono na poczatku sierpnia
2008 r. wszystkie roboty zwigzane z instalacjg Sciany stalowej
(fot 6, 7, 8).

Ostatecznie firma Aarsleff Sp. z 0.0. zainstalowata catg Sciane
szczelng w jednym etapie robot. Metodg wibracyjng wykonano
ponad 4320 m?2 Sciany stalowej, natomiast metodg wciskania
269 m2. Wykorzystano réznego typu profile (Hoesch, Larssen
i AZ) o dtugosciach w zakresie 7,0--11,0 m. Pomimo konieczno-
$ci zainstalowania wigkszej ilosci materiatu w jednym etapie,
wszystkie prace zakonczono w planowanym wczesniej terminie.
Po zakonczeniu budowy tunelu (fot. 8, 9.) odzyskano ponad 90%
grodzic, co nalezy uzna¢ za duzy sukces, biorgc pod uwage
skomplikowane warunki realizacji inwestycji.

Arsleff Sp. z 0.0., ktdra ma trzy samobiezne kafary torowe
(fot. 11) z mtotami hydraulicznymi Uddcomb 3t, zainstalowata
prefabrykowane fundamenty zelbetowe pod konstrukcje wsporcze
Fot. 6. Zabezpieczenie odcinka tunelu na etapie wykonania piyty dennej kolejowej sieci trakcyjnej na modernizowanym odcinku linii kole-
jowej w obrebie stacji Koluszki. Biorgc czynny udziat przy prze-
budowie linii kolejowej Warszawa — t0dz Fabryczna, od stycznia
2007 r. do kwietnia 2008 r. zainstalowano ponad 890 szt. funda-

-

52 s 1-2/2009



NN oferty N

Fot. 9. Efekt prowadzonej budowy — przejscie oddane do eksploatacji Fot. 10. Perony stacji Koluszki po modernizacji

mentow palowych, z czego 180 szt. w rejonie stacji Koluszki.
Roboty fundamentowe zakonczono w kwietniu 2008 r.

Podsumowanie

Firma Aarsleff Sp. z 0.0. po raz kolejny wykazata, ze mozliwa jest
kompleksowa (obejmujaca projektowanie i wykonawstwo) reali-
zacja trudnych projektow w terminie, z petng odpowiedzialnoscia
i zaangazowaniem. Doswiadczenia zdobyte w trakcie wieloletnie;
praktyki w realizacji specjalistycznych robot palowych pozwalajg
na podejmowanie sie coraz wiekszych wyzwan — w pazdzierniku
2008 r. Aarsleff Sp. z 0.0. rozpoczeta roboty palowe na Stadionie
Narodowym w Warszawie, gdzie zainstalowanych zostanie w krot-
kim czasie ponad 8500 szt. zelbetowych wbijanych pali prefabry-
kowanych.
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mgr inz. Emilian Pajgczkowski
Aarsleff Sp. z o.0., Warszawa, Polska

Fot. 11. Instalacja prefabrykowanych pali fundamentowych pod stupy konstrukcji
wsporczej trakcji kolejowej
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